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Projeto de Lei n° 12024.

“Institui a Politica de Mobilidade Urbana
Sustentavel e Acessivel no Municipio de
Natal".

O Prefeito Municipal de Natal/RN, no uso de suas atribuigbes legais, fago saber

que a Camara Municipal de Natal aprovou e eu sanciono a seguinte Lei:

Art. 1° Esta Lei institui a Politica de Mobilidade Urbana Sustentavel e Acessivel,
que visa a implantagao de frota de baixa emissio de carbono e plenamente
acessivel no Municipio de Natal.

Art. 2° Sao objetivos da Politica de Mobilidade Urbana Sustentavel e Acessivel:

| - Incentivar a renovagdo e o incremento da frota de veiculos elétricos e
hibridos destinados ao transporte publico coletivo urbano;

Il - Aumentar a seguranga do transito e diminuir a emissdo de poluentes do
sistema de mobilidade urbana:

lll - Contribuir para o aumento da qualidade do servigo de transporte publico

urbano;

IV - Viabilizar a acessibilidade plena no transporte publico, com acessibilidade
para pessoas com deficiéncia fisica de qualquer tipo.

Art. 3° A partir da data de publicagédo desta lei, os operadores dos servigos de
transporte coletivo por énibus, integrantes do Sistema de Transporte Urbano de
Passageiros do Municipio de Natal deverio promover a redugao progressiva
das emissdes de diéxido de carbono (CO2) de origem fossil, e de poluentes
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toxicos emitidos na operagao de suas respectivas frotas, por meio da utilizagao

gradual de combustiveis e tecnologias mais limpas e sustentaveis.

Paragrafo Unico. As redugdes do CO2 de origem fossil mencionadas no caput

referem-se exclusivamente as emissdes no uso final dos insumos energéticos.

Art. 4° A escolha dos combustiveis e fontes de energia alternativas devem ser
feitas mediante aconselhamento das autoridades técnicas municipais, a luz de
informag&o cientifica consistente, que indique a possibilidade de maximizagdo
das redugbes das emissdes de origem fossil em todo ciclo de vida do

combustivel/energia a ser utilizado, dentro de custos aceitaveis.

§ 1° O processo de substituigéo por veiculos e tecnologias mais limpas dar-se-
a de modo gradual, e ocorrera na substituicdo dos lotes de veiculos mais
velhos que s&o retirados da frota, conforme as regras contratuais de idade
maxima permitida dos veiculos.

§ 2° O processo de substituicao de frota por insumos energéticos e tecnologias

mais limpas deve priorizar a implantagao de frota de 6nibus elétricos.

Art. 5° O Poder Executivo poderd, a qualquer tempo, mediante negociagdes
extracontratuais com os operadores das frotas e desde que garantam o
equilibrio econdmico-financeiro do contrato, solicitar intervencdes ambientais
extraordinarias, na totalidade ou em parcelas especificas da frota, de modo a
atender demandas especificas e/ou novas exigéncias legais de reducgdo de

emissdes e melhoria ambiental, na cidade como um todo, ou em determinados
corredores e areas sensiveis do Municipio.

Art. 6° As escolhas das alternativas de combustiveis e tecnologia serao
realizadas por meio do acompanhamento da substituicdo de frota por
alternativas mais limpas, a qualquer tempo, desde que observado o equilibrio

economico-financeiro dos contratos firmados pela Administragéo Publica.
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§ 1° As metas intermediarias e finais de reducdo de emissbes estabelecidas

nesta lei serdo fixas e inadiaveis, entretanto, havendo conjuntura favoravel,
poderdo ser ajustadas para patamares mais rigorosos, em termos de
quantidade de emissées reduzidas e prazos, mediante avaliagbes objetivas e
transparentes a serem realizadas a cada 5 (cinco) anos, pelo Conselho

Municipal competente.

§ 2° Os lotes de veiculos substitutos de cada operadora devem ser compostos,
obrigatoriamente, por unidades novas, dotadas de propulsores efou
combustiveis de menor impacto poluidor do que os veiculos convencionais
substituidos, de modo a garantir redugcdes na emissdo de poluentes. Num
prazo de, no maximo 10 (dez) anos, a partir do inicio de vigéncia desta lei,
devera haver uma reducdo minima de 50% (cinquenta por cento) e, num prazo
maximo de 20 (vinte) anos, uma reducéo de 100% (cem por cento) das
emissoes totais de diéxido de carbono (CO2) de origem fossil, relativamente as
emissdes totais das frotas atuais.

§ 3° Num prazo maximo de 10 (dez) anos, também contados do inicio de
vigéncia desta lei, devera haver uma reducdo minima de 90% (noventa por
cento) de material particulado (MP) e de 80% (oitenta por cento) de Oxidos de
nitrogénio (NOx) em relagéo ao total de emissées totais das frotas atuais, para
0s veiculos de cada um dos respectivos sistemas para, num prazo maximo de
20 (vinte) anos, ocorrer uma reducdo minima de 95% (noventa e cinco por
cento) tanto de material particulado como de dxidos de nitrogénio (NOx).

§ 4° O Conselho Municipal competente sobre o esta lei, devera acompanhar
peérmanentemente a evolugdao anual da melhoria ambiental das frotas
individuais de cada oOperadora e da frota total do sistema municipal, no sentido
de estabelecer, com a necessaria antecipagao, os arranjos necessarios para
garantir o efetivo cumprimento das metas intermediarias e finais globais de
reducédo de emissées estabelecidas nesta lei.

§ 5° A métrica utilizada Para os calculos das emissées devera ser definida pela

Administragéo Municipal, no contrato de operacao do sistema, e publicada em
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ate 180 (cento e oitenta) dias apés o inicio de vigéncia desta lei, mediante

normativa oficial, seguindo os fatores tipicos de emissdo e os critérios
amplamente utilizados e aceitos pelas autoridades ambientais municipais,

estaduais e federais.

§ 6° As empresas operadoras de frotas de transporte coletivo deverao
desenvolver programas internos de conscientizacdo e treinamento de
condutores, além de técnicos de manutengao e operagao, e implantar, em até
180 (cento e oitenta) dias, apés o inicio do contrato de operagao do sistema,
acoes devidamente acompanhadas e documentadas pelas empresas e
gestores municipais, que levem a redugdes do consumo de combustivel e
emissées de poluentes, e que incluam, no minimo, programas de diregao
econdmica (direg&o ecolégica) e de eliminagio da operacao desnecessaria em
marcha lenta em terminais, pontos de parada prolongada, garagens e
situagbes extremas de congestionamento.

§ 7° As empresas operadoras de transporte coletivo deverao apresentar, até 31
(trinta e um) de marco de cada ano de exercicio, um relatério anual de
emissdes da frota sob sua responsabilidade, relativo ao ano anterior,
detalhando as quantidades de quildémetros rodados por cada veiculo
cadastrado no sistema, consumos de combustiveis, o total anual das emissées
de cada poluente e gases do efeito estufa, bem como apresentar as medidas
de controle ja existentes e a serem implantadas, no sentido da redugao
adicional do consumo de combustivel e das emissoes.

§ 8° Os relatérios a serem emitidos por empresas operadoras de transporte
coletivo mencionados no inciso anterior deverdo ser conferidos por orgao
publico ou por auditoria externa independente nos termos de normativa oficial
que vier a ser expedida com ampla publicidade.

Art. 7° Em havendo avango técnico por parte dos fabricantes e disponibilidade
econdmica por parte do Poder Concedente, a fim de garantir o equilibrio

econdmico-financeiro de cada uma das avencas deverdao ser estabelecidas
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novas metas para as emissdées de Material Particulado, CO2 e NOx, para os

veiculos de cada um dos respectivos sistemas.

Art. 8° A previsao das exigéncias, critérios, metas e prazos para a realizagao
das intervengbes ambientais, mencionadas nesta lei, e em seu respectivo
regulamento, devem constar de forma clara e inequivoca nos editais e

dispositivos contratuais.

Art. 9° Os custos incrementais de aquisicao de veiculos e de operagao das
novas tecnologias, em relagdo aos custos da tecnologia convencional baseada
no uso do diesel de origem fossil, quando existentes, devem ser claramente
identificados e objeto de engenharia financeira especifica, de modo a garantir o

equilibrio econémico-financeiro dos contratos.

Art. 10. Os eventos de substituicdo de lotes de veiculos por alternativas mais
limpas devem ser programados individualmente em cada empresa operadora,
ano apds ano, em comum acordo com a Administragdo Municipal, por meio de
acompanhamento permanente do Conselho Municipal de Defesa do Meio
Ambiente, mediante processos individuais, que apresentem com clareza a
identificacdo e caracterizagcdo dos lotes substituidos e substitutos, os
cronogramas fisico-financeiros, os eventuais custos incrementais de
investimento inicial, operacionais e uma projecéo dos beneficios ambientais, a
serem auferidos em termos de reducdo das emissées de cada poluente
especificado nesta lei e do CO2 fossil.

Art. 11. A Administragéo Municipal deve apresentar em um prazo maximo de
18 (dezoito) meses, apos o inicio de vigéncia desta lei, um estudo dos cenarios
possiveis de reducdo de emissdes da frota pela melhoria da operacado do
Sistema de Transporte Coletivo Urbano Municipal, indicando as rotas ja
previstas em planejamentos municipais e as rotas possiveis, as diferentes
tecnologias dos veiculos a serem empregados nos corredores e os beneficios
ao meio ambiente em termos de aumento de velocidades e reducéo do tempo
de viagem, da quilometragem total rodada, do consumo energético e das
emissdes de poluentes téxicos e gases do efeito estufa.
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Art. 12. Os 6nibus deveréo ser de piso baixo por completo, com e sem eixos,
com dispositivos de descida auxiliar, climatizados, equipados com camera de

vis&o traseira e com sistema de aviso visual e sonoro das paradas.

§ 1° Os avisos sonoros deverao indicar a atual parada, a préxima parada e o
sentido da rota do 6nibus.

§ 2° Os avisos visuais deverao indicar a atual parada, a proxima parada e as
paradas totais no trajeto a ser percorrido, indicando a rota e o sentido do
trajeto.

Art. 13. Esta lei devera ser regulamentada no prazo de 180 (cento e oitenta)
dias, contados de sua publicacao.

Art. 14. Esta lei entrara em vigor apés sua regulamentacgdo, revogadas as
disposi¢des em contrario.

Cémara Municipal, 25 de junho de 2024,

Eribaldo Medeiros
Vereador
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JUSTIFICATIVA

Inicialmente, relata-se que o presente Projeto de Lei é fruto dos
trabalhos desenvolvidos por esse parlamentar em estudos das Mudancas
Climaticas, no periodo de 2023 e 2024.

Ha muito a mobilidade urbana no Municipio de Natal pede socorro. Um
dos servicos publicos mais essenciais constitui, na verdade, o direito que
habilita os demais direitos. Afinal, sem meios para se deslocar ao hospital ou a
escola, & impossivel exercer o direito a satude e a educacgao.

Nesse sentido, a oferta do servico de transporte com qualidade e
eficiéncia se reveste de singular importancia e requer, assim, a conjungao de
esforgos de toda a Administracao Publica.

E também a falta de eficiéncia do servico de transporte publico, que
leva os moradores a buscar veiculos individuais de transporte, acarretando no
aumento significativo da frota de automéveis de passeio e motocicletas,
principais emissores de gases poluentes no territério da Capital.

Ao mesmo tempo, a sociedade vem se conscientizando da importancia
da sustentabilidade e da acessibilidade em todas as solugbes adotadas no
modo de vida moderno.

A ciéncia tem comprovado, por meio de indicadores ambientais, que
acOes concretas precisam ser tomadas com urgéncia para evitar a degradagao
permanente dos recursos naturais cada vez mais escassos.

O artigo 225 da Constituicao Federal dispde que:

“Todos tém direito ao meio ambiente ecologicamente
equilibrado, bem de uso comum do povo e essencial a
sadia qualidade de vida, impondo-se ao Poder Publico
ea coletlwdade o dever de defendé-lo e preserva- lo
para as presentes e futg_xras geracdes”.

Dessa forma, a Politica de Mobilidade Urbana Sustentavel e Acessivel

aqui proposto oferece diretrizes para a modernizagédo do servigo de transporte
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adogao de veiculos elétricos, em substituicdo aos veiculos por combustao,
representa a contribuicdo do sistema de mobilidade para o direcionamento a
sustentabilidade ambiental das solugdes publicas. Convém mencionar que
cada 6nibus a diesel emite, em média, 1.224 mg de CO? por quilémetro.

Estudos mostram que “a eficiéncia energética do énibus a combustao
interna € 56,43% inferior & do 6nibus elétrico e as emissdes de didxido de
carbono féssil sdo reduzidas drasticamente de 78.88%".

Além disso, o gas de diesel oferece sérios riscos a satde de quem é
exposto a eles por longos periodos, especialmente motoristas, cobradores e
profissionais de manutencéo.

Soma-se a preocupagdo da reducdo das emissées pelo transporte
publico, a necessidade de que os énibus tenham plena acessibilidade para a
garantia do direito de ir e vir de pessoas com deficiéncia. Atualmente, as
pessoas que tém mobilidade reduzida ou que sdo cadeirantes precisam
adequar seus horarios aos horarios de énibus com acessibilidade. Ora, se
restringe, portanto, o direito de ir e vir dessas pessoas.

Ademais, pessoas com baixa vis&o, cegas, com deficiéncia auditiva ou
surdas nao contam com indicativos sonoros e visuais dos trajetos, das paradas
e do sentido de cada 6nibus, demandando que tenham acompanhantes ou
sejam orientadas por motoristas e/ou cobradores (nas poucas linhas que ainda
mantém esses trabalhadores). Esta condi¢do nio da acesso pleno ao direito de
ir e vir desse grupo, que precisam de um suporte que, na realidade, nao seria
necessario se o transporte estivesse modernizado e de fato acessivel.

Recomenda-se que os padrées de énibus a serem almejados sigam o
padrao da empresa publica de Dresden, na Alemanha, que tem populagdo
semelhante a da Capital de Santa Catarina. Isto porque o municipio aleméao é
uma das Cidades Magicas indicadas pelo proprio Governo Alemé&o, por ter
melhorias de acessibilidade nas ruas, calgadas e transportes que servem tanto
para pessoas com restricbes temporarias de atividade e mobilidade, familias
com carros de bebé, ou gestantes, como para pessoas que tém deficiéncias
cognitivas e/ou fisicas permanentes, que usam cadeiras de rodas, ou tém

deficiéncia visual ou auditiva total ou parcial. As melhorias acabam atingindo
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também os idosos, que reduzem seus esforcos em passeios e atividades

cotidianas.

Entre as qualidades que tornam os destinos tdo acessiveis estdo
calgcadas niveladas e sem obstaculos, bondes e énibus com piso baixo,
sistemas de orientagao para pessoas de baixa ou nenhuma visdao em espagos
publicos.

Dentre os énibus da frota de Dresden estdo o 6nibus articulado
Mercedes-Benz e Citaro, o 6nibus padrdo Mercedes-Benz e Citaro, o
Mercedes-Benz Citaro G, MAN Lyons City 18, MAN Lyons City 12, Mercedes-
Benz CapaCity L, MAN Lyons City GL (A40) e Solaris Urbino 12 Elétrico:
https://www.dvb.de/de-de/die-dvb/technik/fahrzeuge/bus.

Por fim, indica-se que este PL encontra sustento nos Objetivos de

Desenvolvimento Sustentavel, em especial nos seguintes Objetivos e Metas:

Objetivo 7

* Meta 7.1 Até 2030, assegurar o acesso universal, confiavel, moderno e
a pregos acessiveis a servigos de energia;

* Meta 7.2 Até 2030, aumentar substancialmente a participagao de
energias renovaveis na matriz energética global.

Objetivo 11

e Meta 11.2 Até 2030, proporcionar o acesso a sistemas de transporte
seguros, acessiveis, sustentaveis e a pregco acessivel para todos,
melhorando a seguranga rodoviaria por meio da expansdo dos
transportes publicos, com especial atengéo para as necessidades das
pessoas em situagdo de vulnerabilidade, mulheres, criancas, pessoas
com deficiéncia e idosos:;

. Meta 11.6 Até 2030, reduzir o impacto ambiental negativo per capita
das cidades, inclusive prestando especial atencao a qualidade do ar,
gestao de residuos municipais e outros:

* Meta 11.7 Até 2030, proporcionar o acesso universal a espagos
publicos seguros, inclusivos, acessiveis e verdes, em particular para as

mulheres e criangas, pessoas idosas e pessoas com deficiéncia. Ante
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ao que foi exposto, e certo da compreensao acerca da relevancia do

tema, pleiteia-se a aprovagéo do presente projeto.

Ante ao que foi exposto, e certo da compreensao acerca da relevancia
do tema, pleiteia-se a aprovagao do presente projeto.
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